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Diatto 30 mit Bugatti-Lizenz
Automobilhaus Italiens, das mit einer eigenen Abteilung fur
Giel3ereien von Gusseisen, Aluminium und Bronze ausgestattet

e Diatto nimmt vor dem Krieg "HEUREA
die Zusammenarbeit mit CrCELLENY RT_;EH Toueg

seinem ehemaligen Techniker Ettore Bugatti wieder auf und NQUANTE Hm;: MOTEUR
erhalt dadurch die Patente zur Herstellung des Luftfahrtmotors mcmm;rﬂﬂs Le mf:;ﬂﬂus cE
mit 8 Zylindern, der fiir Kriegszwecke bestimmt war. Bougry . SAUF ¢ -

. . . . E. Eg T
Am 23. September 1916 schickt Diatto ein begeistertes MoYErug AT COMMEN-E A UNE
Telegramm an Bugatti: :f,:“ﬂ‘ﬂs:zg;;ﬂmﬂﬂnuz CHEYy
“Gliicklich, Ihnen exzellente Motorergebnisse ankiindigen zu rmfsmmﬂﬂ.‘ D:c;x“?ﬁ szﬂmm
konnen... Test mit 210 PS brillant beendet” BRIL SANT Dm”mmfm: uF
Die Zeitschriften der damaligen Zeit verstarken den Erfolg der MEILIEyn pe. STOP RE XSEPT ropg
Verbindung: ,Offizieller Test des Motors Diatto-Bugatti: ein AUTOURD gy e I E?Ecwgzﬁ
wahrlich technisches Meisterwerk, unvergleichlich aufgrund = g UR oy mmp_s‘?"
seiner Prézision, Robustheit und Exzellenz der Materialien, der DI:I':"ITAT _PTEZ
Inbegriff eines jeden modernen Fortschritts”. ¥, A'W“ﬂarx.gs

ITALIAN 1919 Internationale Ausstellung in Paris

E;IETTURE DELLA DIATTO Al SALON DI PARIGI A tok
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(From The
Automobil,
october
1999; see
Print in
English)

Nach Kriegsende wird
die Zusammenarbeit auf
die Planung und
Produktion von
StraRenfahrzeugen und
Rennwagen mit Bugatti-
Fahrgestellen und
Diatto-Motoren und
umgekehrt ausgedehnt.
Im Jahre 1919
prasentiert Diatto auf der Internationalen Ausstellung in Paris (die
ihren Sitz in der franzésischen Hauptstadt auf der Champs-Elysées
hat) und in London finf Admirale, darunter den ,Diatto 30”, die mit
auf  Bugatti-Lizenz ~ konstruierten  Fahrgestellen  produziert
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wurden.Prunkvolle Torpedos, Convertibles und Coupés mit interner Lenkung, mit luxuriés vollendeter
Karosserie, eingerichtet mit antiken Seiden- und Samtstoffen.

Der Pariser Adel — von Prinzessin Maurat bis zu Madame Gould — wetteifert um die luxuriésesten
Diatto-Bugatti fur 100.000 Francs. (Das entspricht dem damaligen Preis fur einen Rolls Royce.)

Per la Diutto 80 licenza Bugalti, 11 caleolo non & anco-
ra stato istituito dato che il suo motore & di mm 63 perf
100, mentro il calcolo & fallo per mm. 60 o 60 70, ma anche
giudicando approssimativamente si scorge che la sua tassa-
zione si agglrerd sul 10 0 16 HP 2 cioé da 100 & 410 lre,
pur essa inferiore a quella di ogni alira vetturs, mentre "".‘
dubbiamente il motore modernissimo di questa Diaite 00‘."}

16 valvole in testa & superiore in potenza a quelli di vettﬁ'«fj
re che pagheranno una lassa anche doppia. 1 v f’s

Die Verkaufszahlen der Diatto-Bugatti stiegen auch durch Rennsiege, z.B. das erste Rennen der
Nachkriegszeit Parma-Poggio di Berceto, an und ermoglichten die Optimierung der hohen
Produktionskapazitét bei den Diatto-Werken.
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Die Lobeshymnen in der Presse im Jahr 1919:

imi i 1919 , . . .
L ,Die Namen Diatto und Bugatti entstammen einer

gesunden und seriosen mechanischen Tradition. Sie
sind Uber eine gewagte und geniale Innovation
miteinander verflochten und in einem gemeinsamen
Werk verschmolzen. Damit sind sie fiir jeden Techniker
und fir jeden Autofahrer auferordentlich vielsagend
und bedeutend.”
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| nomi del resto di Diallo e Bugadl :
geniale mnﬂ"

tradiziono meccanica o dolla pit andita o
intrecciati e fuai ingieme in un’opera comune, sono £

| Corsa Parma - Poggio di Bercsto
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I' Classificato: Tipo 30 (Bugatt) | ordinariamente eloguenti ¢ sigoificativi per opnl
11 Classie sots 98 par ogni automobilisia,

assificato: Tipo 4DC. La Diatio tande a specializzarsi nella velture ":ﬂd
cho & pol la vettura moderna o la veitura ¢l R"‘"d‘;d”‘.
re, aspira In questo ramo al primalto, ¢ il passo *:":' Y
bha compiuto dal pur ottimo e irresistibile mode 0
ouove modollo 30 llcensa Bwgalti, coramonto o8 A “.’.
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" Diatto und Bugatti einigen sich im Jahr 1921 auch

L' AOSTA -S. BERNARDO dariiber, eine Serie spezieller Rennwagen mit Diatto-

e FALN = e Fahrgestellen des Typs 25 HP Sport, modifiziert mit

Lk CLASSIFICHE: Rohrenachse, mit 4-Zylinder-Bugatti-Motor zu 1.500 ccm

Calegoria 1300 eme. mit Kompressor herzustellen. Diese besonderen Diatto-

I CONELLI FRAMZ (Diatle-Ruget. Bugatti-Rennwagen, leicht und leistungsstark, sind in
£, conrends i Km. 30500 del percorse  Rallyes und in Bergrennen auR3erst konkurrenzfahig.

in 38°35°°35; Der italienisch-franzdsische Champion Franz Conelli
Y. Desia (0. M.) 44’377 1/5. gewinnt mit einem Diatto-Bugatti-Rennwagen mit 1.500
¥, Sirtori (Bianchi 43°27°3/5; 4. Chiri-  ccm internationale Rennen wie den grofen Gentleman-

biri Ada (Chiribiri) 50027 1/%: 5. Petro- — Preis in Brescia und die gestoppten Bergrennen Susa-
Fulh la‘fhrf}{’ﬂl-umﬂ'fll_"_ 327 ?i'lgr:ﬂ 6, _”'“ Moncenisio und Aosta — GroRer Sankt Bernhard. (Bei
.f’.*‘:?”f:".' ; ':,?*.';f.'i}wf'ﬁ - 1. Meinardi  giesem Rennen Uber 30 km Steilfahrt lasst er den
VTR starken O.M. von Desio ganze 6 Minuten hinter sich.)
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© i Nella ParmaPoggio di Berceto si sono due-80
‘Diatlo inscritle, una & la Bugatti in cui sta impert
per la maggior parte la cosiruzione Diatlo Mvﬂ‘
i la Diatto 410, 'a conosciuta e atluale Diatto 255

Le vellern Bugolls vincilrice delln seconds calegarda ol seo serico al aguardo di Bercelo,

AuBBerdem geht aus den Bugatti-Archiven
hervor, dass auch die fur Rennen
vorgesehenen Bugatti-Fahrgestelle Nr. 902
und 903, das zweite und dritte hergestellt fir
den Typ ,Brescia da corsa”, ihrerseits mit den
leistungsstarken 2-Liter-Motoren von Diatto
mit 4 Ventilen pro Zylinder ausgestattet
werden, als Beweis fur die reziproke
technologische Vielseitigkeit, die auf die
Rennen angewendet wird:
Diatto-Fahrgestelle mit Bugatti-Motoren und
Bugatti-Fahrgestelle mit Diatto-Motoren.

Zur Zeit des Sieges des Diatto-Bugatti
beim Rennen ‘Parma— Poggio di Berceto’
ab 1919 bis in die frGhen zwanziger Jahre
bezeichnete die Presse die Diatto-Bugatti
Rennfahrzeuge haufig einfach als Bugattis.
(Vgl. auf der Webseite die Originaldokumente
in den Abschnitten Diatto — Bugatti).

Die sich ahnelnden Bild-embleme der Marken-zeichen Diatto und Bugatti zeigen die Natur und den
Umfang der Beziehungen zwischen den beiden Autoh&ausern, um die Produktion der luxuriosen
Sportwagen von der Produktion der Rennwagen zu unterscheiden. Diatto und Bugatti bleiben zwei
selbststandige und unabhéngige Automobilhduser: Diatto wurde im Jahr 1905 mit Sitz in Italien in Turin
gegrundet. Bugatti wurde 1910 mit Sitz in Frankreich in Molouse gegriindet.

LA 15HP DIATTO

(LICENCE BUGATTI)

CARACTERISTIQUES GENERALES

E MOTEUR, du type monobloc & quatre

cylindres, alésage 68 millimétres, course

100 millimétres, présente, dés I'abord, cette

particularité que les soupapes commandées
sont au nombre de seize et logées dans le fond
des cylindres. L'arbre & cames, placé au-dessus,
fonctionne dans un carter rempli d'huile et facilement
démontable.

Les engrenages de distribution sont coniques et enfer-
més dans des carters.

Le carburateur est du type automatique. L'avance des
gaz est commandée par une pédale.

L'allumage s'effectue par une magnéto a haute tension

INTRODUCTION

'ACHETEUR D'UNE DIATTO — licence

Bugatti — sait ne pouvoir trouver nulle part

ailleurs I'équivalent de ce qui lui est offert.

Il n'ignore pas que le chissis présenté est une

véritable création, qu'il a été congu, étudié et exécuté

dans un but précis, qu'il constitue, en un mot, la solution

concréte d'un probleme dont, préalablement, toutes les

données ont été soigneusement et clairement déterminées.

Ces données, c'est la clientéle elle-méme qui les fournit.
Elles peuvent se résumer dans le mot : Economie.

ECONOMIE DE TEMPS
ECONOMIE D’ENTRETIEN
ECONOMIE D'ACHAT

ECONOMIE DE TEMPS, car il serait puéril de nier
que le tourbillon de la vie moderne, encore accentué par
I'influence de cing années de guerre, entraine a se dépla-
cer de plus en plus vite. Non pas certes qu'une folle allure
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